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Bezeichnung der Erfindung 

1 0 Baueinheit mit einer Hulse fur Kettensteuertriebe 

Beschreibung 

15 

Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft eine Baueinheit mit einer metallischen Hulse, welche in 
einen Kunststoff-Tragkorper fur eine Spannschiene oder eine Fuhrungsschiene 
20 des Kettensteuertriebes eines Verbrennungsmotors eingesetzt und an dem 
Motorgehause axial anliegend mit einer durch die Hulse hindurchgesteckten 
Schraube befestigt ist. 

Hintergrund der Erfindung 

25 

Zur Befestigung von Kunststoff-Spann- und Fuhrungsschienen fQr Kettensteu- 
ertriebe werden entweder Bundschrauben oder in den Kunststofftrager einge- 
presste oder nach dem Ultraschallverfahren eingesenkte Hulsen verwendet. 
Dieses ist notwendig, da der Kunststoff ohne Hulse unter der Last der Schrau- 
30 be flieBen wurde und die Schraube keine Vorspannung mehr aufbringen 
konnte. Als Folge wurde sie sich im Betrieb lOsen. Bei Spannschienen wird 
meist eine am AuBendurchmesser geschliffene Schraube verwendet, auf der 
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die Schiene sich verschleiBarm verschwenken kann. 

Damtt bekannte Hulsen in den Tragkorpern von Fuhrungsschienen an ihrem 
Einbauort verbleiben, sind oft an ihren AuBendurchmessern in aufwendiger 
5 Weise Randel angebracht. Eine Vorabmontage der Schrauben fur die Spann- 
schiene ist kaum moglich. Ein weiteres Problem stellen Fuhrungsschienen dar, 
die zwei oder mehr Befestigungspositionen haben. Hier ist stets mindestens 
eine der Befestigungspositionen als Langloch oder als QbergroBe Bohrung 
ausgefuhrt, urn Bauteiltoleranzen und Warmedehnungen auszugleichen. Dies 
1 0 verschlechtert die Genauigkeit der Positionierung der Schiene. 

Zusammenfassung der Erfindung 

15 Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Hulse zu entwickeln, die so- 
wohl bei Spannschienen als auch bei Fuhrungsschienen verwendet werden 
kann und in einem prim§ren Befestigungsloch, welches als Bohrung ausgefuhrt 
ist, und auch in einem Langloch verwendet werden kann. Dabei soli die Hulse 
einfach herzustellen sein und soli auBerdem die Schienen in Richtung der Hul- 

20 senachse sichern. Zur Befestigung der Schienen sollen gebrauchliche Norm- 
schrauben verwendet werden konnen. Des Weiteren soil die Hulse so ausge- 
legt werden, daB eine Fehlmontage ausgeschlossen ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafJ dadurch gelost, dass die Hulse als rota- 
25 tionssymmetrischer Korper ausgebildet und in ein Befestigungsloch des Trag- 
korpers eingesteckt ist, wobei sie in ihrem dem Motor zugewandten Endbereich 
eine ringformige Stufe fur den Obergang zu einem reduzierten AuBendurch- 
messer aufweist, mit welcher sie an einem innerhalb des Befestigungslochs 
des Tragkorpers ausgebildeten Absatz mit einem reduzierten Innendurchmes- 
30 ser axial gehalten ist. Eine solche Hulse kann auf Grund ihrer Einfachheit in 
zahlreichen Anwendungen und Komponenten Verwendung finden, so dass die 
zu erwartende Stuckzahl entsprechend groB ist. Die Hulsen werden in die 
Tragkorper der Schienen eingeclipst, ihre Montage ist also ohne groBeren 
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Aufwand moglich. Bei der erfindungsgemafcen Ausfuhrung werden keine zu- 
sStzlichen Spannungen in das Kunststoffteil eingebracht, wie dies z. B. bei 
eingepressten Hulsen der Fall ist. 

5 Kurze Beschreibung derZeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und wird 
im folgenden naher beschrieben. Es zeigen 

.10 Figurl eine perspektivische Ansicht einer Fuhrungsschiene mit 

zwei Befestigungslochern und oberhalb jedes Befesti- 
gungslochs eine Hulse und eine Schraube in explosionsar- 
tiger Darstellung; 

15 Figur2 einen vergroRerten Ausschnitt aus der Fuhrungsschiene 

mit einem als Langloch ausgebildeten Befestigungsloch 
und darin eingesetzter Hulse; 

Figur 3 einen Schnitt durch den Befestigungsbereich einer Spann- 
20 schiene an einem Motorgehause; 

Figur 4 einen Figur 1 entsprechenden Fuhrungsschienenteil, der 
langs einer durch die Hulsenachsen verlaufenden Ebene 
abgeschnitten ist. . 

25 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnung 

Eine Hulse 1 ist in ihrer Bauform als rotationssymmetrischer KSrper ausgebil- 
30 det. Zentrisch ist in die Hulse 1 in axialer Richtung eine Durchgangsbohrung 
fur eine Befestigungsschraube 2 eingebracht. Die Hulse 1 dient zur Befesti- 
gung eines Tragkorpers 3 fur eine Fuhrungs- oder Spannschiene 4 an einem 
Motorgehause 5. Der Tragkorper weist ein als Referenzbohrung 6 ausgebilde- 
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tes primares Befestigungsloch und ein von diesem entferntes, als Langloch 7 
ausgebildetes sekundares Befestigungsloch auf. Die Hulse 1, welche sich im 
Langloch 7 befindet, lasst sich darin in einer Verschieberichtung 8 achsparallel 
verschieben. Zwischen der Hulse 1 und dem Langloch 7 ist quer zur Verschie- 
5 berichtung 8 ein minimales Spiel 9 vorhanden. Auch die Durchgangsbohrung 
der Hulse 1 kann mit minimalen Spiel zur Schraube 2 ausgefuhrt sein. Dies 
verbessert die Toleranzsituation im Vergleich zu bekannten Losungen deutlich. 

In einem Endbereich der Hulse 1 befindet sich eine ringformige StufelO fur den 
10 Ubergang zu einem reduzierten AuRendurchmesser. Diese Stufe ist im Zu- 
sammenspiel mit dem Tragkorper 3 der in Figur 3 verwendeten Spannschiene 
4 so ausgelegt, dass sie bei dem Tragkorper 3 an einem in dem Befestigungs- 
loch ausgebildeten Absatz 1 1 beim Anschrauben gehalten wird. Zu dem Trag- 
k6rper 3 halt die Hulse 1 einen kleinen Spalt 12 ein, so dass sich die Schiene 
15 stets verschwenken lasst. Mit dieser Konturgestaltung wird die Schiene in 
axialer Richtung des Motors gesichert. Auch zwischen der Schraube 2 und der 
Bohrung der Hulse 1 ist ein minimaler Spalt moglich. 

Des Weiteren befindet sich am AuBendurchmesser der Hulse 1 als Einstich 
20 eine Nut 13. Dieser Einstich ist vorteilhaft nicht mittig eingebracht, so dass die 
HDIse 1 nicht falsch montiert werden kann. 

Im Bohrungsbereich des Tragkorpers 3 fur die Schiene befindet sich jeweils ein 
kleiner, an der Wandung ausgebildeter Wulst 14, welcher den Bohrungs- 

25 durchmesser partiell reduziert. Statt des Wulstes 14 kdnnen auch einzelne 
Wulstsegmente angeordnet sein. Der Wulst 14 rastet in die Nut 13 der Hulse 1 
ein, wenn die Hulse 1 in das Befestigungsloch des Tragkorpers 3 eingesteckt 
wird. Auf diese Weise wird die Hulse 1 beim Transport gegen Herausfallen 
gesichert. Die Einstichbreite ist so zu wahlen, dass der Wulst 14 nach erfolgter 

30 Montage frei in der Nut 13 liegt. 

Urn die Bewegungsfreiheit des Tragkorpers 3 und der Spannschiene 4 zu ge- 
wahrleisten, ist die Hulse 1 an ihren axialen Enden mit Uberstanden 15 und 16 
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versehen, so class sie im Bereich des Befestigungsloches uber die LSnge des 
Werkstoffs des Tragkorpers 3 hinausragt. Bei Verwendung der Hulse 1 an Fuh- 
rungsschienen 4 wird der Absatz 11 so ausgelegt, dass die Stufe 10 der Hulse 
1 den Tragkorper 3 spielfrei zum Motorgehause 5 sichert. 

5 

Bei Langlochem in den Tragkorpern 3 von Fuhrungsschienen 4 kann jeweils in 
Langsrichtung eines solchen Befestigungsloches ebenfalls an der Wandung 
ein kleiner Wulst 14 als Vorsprung angeordnet sein. Nachdem die Hulse 1 ein- 
geclipst worden ist, kann sie in Langsrichtung des Langloches 7, also 

10 achsparallel in Bezug auf die Hulse, frei verschoben werden, bis sie mit der 
Bohrung fur die Schraube 2 am Motorblock 5 fluchtet. Da die Bohrung der Hul- 
se 1 nur unwesentlich grolier als der Spalt der Schraube 2 ist und zudem die 
Hulse 1 bundig in dem Tragkorper 3 der Fuhrungsschiene 4 eingeschnappt ist, 
konnen hier zusatzlich Positionierungstoleranzen reduziert werden. Auch hier 

15 soil bei der Auslegung gelten: Wird die Hulse 1 angeschraubt, so klemmt die 
Stufe 10 den Absatz 11 im Kunststoff des Tragkorpers 3 der Schiene, so dass 
eine sichere Fixierung gewahrleistet ist. 

Da es sich bei der erfindungsgemafXen Hulse 1 urn ein rotationssymmetrisches 
20 Bauteil ohne Vorsprunge handelt, kann ihr AuBendurchmesser centerless ge- 
schliffen werden. Das ist deutlich gunstiger als das Einstichschleifen bei Bund- 
schrauben. Dieser Vorteil kann vor allem bei Spannschienen genutzt werden. 

Die Montage der Hulse 1 kann mit einer einfachen Montagevorrichtung, z. B. 
25 einer Handhebelpresse, erfolgen. Im Vergleich dazu werden beim Einsenken 
nach dem Ultraschallverfahren aufwendige Maschinen benotigt. Das Ultra- 
schallverfahren erfordert zudem einen hohen Energieaufwand. 

Bei Verwendung der Hulse 1 an Spannschienen 4 ist der Absatz 1 1 des Trag- 
30 korpers 3 so ausgelegt, dass stets ein Spiel zwischen dem Tragkorper 3 und 
dem Motorgehause 5 vorhanden ist. In diesem Fall ergibt sich, wie Figur 3 
zeigt, auch ein Spiel zwischen dem Kopf der Befestigungsschraube 2 und dem 
Tragkorper 3, so dass die Schiene schwenken kann. 
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Bei Verwendung der Hulse 1 an Fuhrungsschienen 4 ist der Absatz 1 1 des 
Tragkorpers 3 vorteilhaft so ausgelegt, dass er von der Stufe 10 der Hulse 1 an 
dem Motorgehause 5 verklemmt wird. 
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Bezugszahlenliste 



I Hulse 

5 2 Befestigungsschraube 

3 Tragkorper 

4 Fuhrungs- oder Spannschiene 

5 Motorgehause, Motorblock 

6 Referenzbohrung 
10 7 Langloch 

8 Verschieberichtung 

9 minimales Spiel 

10 Stufe 

I I Absatz 
15 12 Spalt 

13 Nut 

14 Wulst 

15 Oberstand 

16 Oberstand 

20 
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10 

1. Baueinheit mit einer metallischen Hulse (1), welche in einen Kunststoff- 
Tragkorper (3) fur eine Spannschiene (4) oder eine Fuhrungsschiene (4) 
des Kettensteuertriebes eines Verbrennungsmotors eingesetzt und an dem 

15 Motorgehause (5) axial anliegend mit einer durch die Hulse (1) hindurchge- 
steckten Schraube (2) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hulse (1) als rotationssymmetrischer Korper ausgebildet und in ein Befesti- 
gungsloch des Tragkorpers (3) eingesteckt ist, wobei sie in ihrem dem Mo- 
tor zugewandten Endbereich eine ringformige Stufe (10) fur den Ubergang 

20 zu einem reduzierten AulJendurchmesser aufweist, mit welcher sie an ei- 
nem innerhalb des Befestigungslochs des Tragkorpers (3) ausgebildeten, 
einen reduzierten Innendurchmesser aufweisenden Absatz (11) axial ge- 
halten ist. 

25 2. Baueinheit nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass der Tragkor- 
per (3) mit dem Befestigungsloch von der Fuhrungs- oder Spannschiene (4) 
umgeben und mit dieser als Kunststoffteil ausgebildet ist. 

3. Bauteil nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die Hulse (1) bei 
30 Verwendung an einer Spannschiene (4) innerhalb des Befestigungsloches 
mit einem das Verschwenken des Tragkorpers (3) urn die Hulsenachse er- 
moglichenden Spalt (12) angeordnet ist. 
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4. Bauteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti- 
gungsloch des Tragkorpers (3) als Referenzbohrung (6) bzw. primares Be- 

5 festigungsloch ausgebildet ist. 

5. Bauteil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Tragkor- 
per (3) zusatzlich zu der Referenzbohrung (6) ein sekundares Befesti- 
gungsloch angeordnet ist, welches als Langloch (7) ausgebildet ist. 

10 

6. Bauteil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass im Bohrungsbe- 
reich der Referenzbohrung (6) und/oder des Langlochs (7) ein an der Wan- 
dung angeordneter Wulst (14) ausgebildet ist, welcher sich in einer ringfor- 
migen Nut (13) der eingesetzten Hulse (1) befindet. 

15 



20 
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Zusammenfassung 

10 

Bei einer Baueinheit mit einer metallischen Hulse (1 ), welche in einen Kunst- 
stoff-Tragkorper (3) fQr eine Spannschiene Oder eine Fuhrungsschiene (4) des 
Kettensteuertriebes eines Verbrennungsmotors eingesetzt und an dem Motor- 
gehause (5) axial anliegend mit einer durch die Hulse (1) hindurchgesteckten 

15 Schraube (2) befestigt ist, ist erfindungsgemafc die Hulse (1) als rotationssym- 
metrischer Korper ausgebildet und in ein Befestigungsloch des Tragkorpers (3) 
eingesteckt, wobei sie in ihrem dem Motor zugewandten Endbereich eine ring- 
formige Stufe (10) fur den Ubergang zu einem reduzierten AuBendurchmesser 
aufweist, mit welcher sie an einem innerhalb des Befestigungslochs des Trag- 

20 kOrpers (3) ausgebildeten, einen reduzierten Innendurchmesser aufweisenden 
Absatz (1 1 ) axial abgestutzt ist. 



Figur 3 



